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Een inrichting voor het vervaardigexi van een kruisvezelbaaaa 
omvat een eerste fcransportband (10) exi een tweede transportband 

(20)/ die in twee ver^cbillende ricbtingen zijn georiSnteerd, 
waarbij de tweede transportband (20) aansluit op een zijkant van de 
eerste transportband (xo) * Tijdens bedrijf van de inricbtiixg 
transporteert de eerste tr&nsportband (10) langsvezelbaansegnienten 

(5), die in een overdrachtsgebied (12) naar de tweede transportband 

(20) overgaan* 

Tijdens bet transport door de eerste transportband (10) steekt 
een overpakgebied (35) van de langsvezelbaansegmenten (S) ten 
opzichte van de zijkant van de eerste transportband (10) ult. De 
inrichting omvat een geleidingsband (60) voor bet ondersteunen van 
een gedeelte (36) van dit overpakgebied (35) , teneinde te waarborgen 
dat de langsveszelbaansegraenten (5) in het overdracht^gebied (12) 
volledig uitgestrekt: op de tweede transportband (20) ktinnen worden 
overgedr agen , 
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Tit els Werkwijze en inrichting voor het t transport eren. van een 
vel 



De onderhavige uitvinding laeef fc in zijn algetaeeoheid betrekking 
op het transporteren van een vel, waarbij liet vel achtereenvolgens 
in twee verschillende richtingen wordt getransporteerd. 

De onderliavige uitvinding heeft in het bijzonder betrekking op 
5 het transporteren van een vel, waarbij het vel achtereenvolgens doox- 
een eerste drager en een tweede drager wordt getranspoarteerd, 
waarbij de dragers in verschillende richtingen beweegbaar zijn, en 
waarbij het vel op een gegeven moment van de eerste drager naar de 
tweede drager wordt overgebracht , 
10 Volgens de stand vsin de tedmiek omavat een werkwijze voor het 

transporteren van een vel de volgende stappem 

- het verplaatsen van het vel in een eerste richting onder 
tcepassing van een eerste drager die in de eerste richting 
beweegbaar is en die in staat is om het vel door middel van een 

15 oppervlaktekracht vast te houden, waarbij een vasthondgebied van het 
vel door de eersfte drager wordt vastgehouden en een overpakgebied 
van het vel ten opziohte van de eerste drager nitsteekt; 

- het overbrengen van het vel van de eerste drager naar een tweede 
drager die in een tweede richting beweegbaar is en die in staat is 

20 om het vel door middel van een oppervlaktekracht vast tie houden, 
waarbij het vel door de eerste drager in een overpakpositie wordt 
gebracht waarin het volledige overpakgebied overlapt met de tweede 
drager; en 

- het verplaatsen van het vel in de tweede richting onder toepassing 
25 van de tweede drager- 

De bekende werkwijze wordt bijvoorbeeld toegepast in her kader 
van het vervaardigen van een zogenaaixtde kruisvezelbaan. Ben 
dergelijke vezelbaan omvat twee of meer vessel lagen, waarbij de 
richtingen van de vezels in de verschillende lagen onderling een 
. 30 ho0k met elkaar maken, bijvoorbeeld een hoek van 90*. 

In het hiemavolgende zial bij wijze van voorbeeld een 
vervaardigingsproces van een kruisvezeXbaan met twee vezellagen 
wcrden beschreven/ waarbij de vezels van de verschillende lagen van 
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de krxiisvezelbaan een. hoek van 90^ met elkaar ttiaken. Ten belaoeve van 
liet vervaa:n'dingsproGes van de krTiisvez:elbaan wordt een inrichting 
met een eerste eindloze taransportband en een tweede eindloze 
transportband toegepast- De tweede transportband sluit nauw aan op 
5 een zijkant van de eerstie transportLbaixd, en strekt zich onder een 
hoek van 90'* ten opzichte van de eerste transportband nit. 

Ten belioeve van het vervaardigen van de kruisvezelbaan is op 
beide transpombanden een langsvezelbaan gepositioneerd- Ben langs- 
vezelbaan is een vezelbaan waarin de vezels zich in ^Sn richting 
10 uitstrekken, in het bijzonder een richting in hoofdzaak parallel met 
;2;ijranden van de vezelbaan. De langsvezelbanen worden van een 
voorraadrol of dergelijke afgerold, en worden door de transport- 
banden vastgehouden* Het vaathouden van de langsvezelbanen kan op 
ver^chillende manieren plaatsvinden, Volgens een gebruikeli j ke 
15 mogelijkheid wordt een zuigkracht aangewend, waarbij aan een achter- 
kant van een dragend oppervlak van de transportbanden een onderdruk 
heerst, terwijl de transportband is voorzien van een veelvoud aan 
doorlaatopeningen . 

Bij de eerste transportband is een mes opgesteld, dat zich 
20 onder een boek van 90*=* ten opzichte van de eerste transportband uit- 
strekt. Onder toepaBsing van het mes x^orden op de eerste transport- 
band steeds segrtienten van de langs vezelbaan afgesneden, die 
vervolgens door de eerste transportband verder worden 
getransporteerd. Wanneer de afgesneden segmenten zich op een pcsitie 
25 ter boogte van de aansluiting van de tweede transportband op de 
eerste transportband bevinden, welke posit ie wordt aangeduid als 
overpakpositie, dan wordt de eerste transportband stilgezet en 
worden de segment en naar de tweede transportbajxd overgebracht , Op 
deze wijze komen de segtnenten terecht op de langsveselbaan die zich 
3 0 op de tweede transportband bevindt- Het zal duidelijk zijn dat de 

bewegingen van de transportbanden zodanig op elkaar ^ijn afgestemd, 
dat opeenvolgende segmenten aansluitend op de langsve:2elbaan terecht 
komen, zodat een continue kruis vezelbaan wordt verkregen. 

De kruisvezelbaan is gereed wanneer de langsvezelbaan en de 
35 segmenten met elkaar verbonden zijn. Het fixeren van de segmenten op 
de langsvezelbaan kan op verschillende manieren worden gerealiseerd, 
bijvoorbeeld door middel van lamineren. 

Ten behoeve van het overbrengen van de segmenten van de eerste 
transportband naar de tweede transportband zijn de segmenten zodanig 
40 op de eerste transportband gepositioneerd^ dat slechts een vasthond- 



12- 13:29 ; 

ltMOU» tVUT IT* TT 



TU U V) U v> \i 



+31 13 4eB6S99;# 



3 

gebied v-^n de segmenten op de eerste taransportband ru^t^ en dat een 
overpakgebied van de segmenten ten opziclite van de eerste transport - 
band uitsteekt, Meer in bet bijzonder steekt het overpakgebied van 
de segmenten uit over de zijkant van de eerste transportband waarop 
5 de tweede transportband aansluit. Op desre tnanier wordt bereikt dat 
het overpakgebied van de segmenten zich op de tweede transportband 
bevindt wanneer de segmenten asich In de overpakposltie bevtnden- 
Zodra de zuigkracbt tussen da segmenten en de eerste transportband 
wordt opgeheven, en de tweede transportband wordt geactiveerd om de 
10 segmenten vast te hoxideny is deze tweede transportband in staat om 
de segmenten op eenvoudige wij2:e van de eerste transportband af te 
trekken en direct vexder te transporteren, Eventueel is een derde 
transportband of een rol verschaft, die dient om het overbrengen van 
^3Le segmenten van de eerste transportband naar de tweede transport- 
15 band op een goede en zekere wijze te laten plaatsvinden door de 
segmenten tegen de langsvezelbaan te drukken. 

In de praktijk is gebleken^ dat het kan voorkomen dat een 
kruisvezelbaan die is verkregen door middel van het vetvaardigings- 
proces :20als bierboven beschreven/ onregelmatigheden vertoont. Ben 
20 oorzaak hiervoor blijkt te zxjn gelegen in het feit dat het overpak- 
gebied van de segmenten niet altijd op de juiste wijze op de langs- 
vezelbaan op de tweede transportband terecht komt, Een klein rand- 
gedeelte van het overpakgebied kan bijvoorbeeld omgekruld zijn, 
waardoor dit randgedeelte dnbbelgevouwen wordt wanneer het segment 
25 met de langsveaelbaan wordt verbonden- 

Het is een doel van de onderhavige uitvinding om een werkwijze 
voor het transporteren van een afgesneden segment te versohaffen/ 
waarbij raaatregelen worden getroff en om te waarborgen dat het over- 
brengen van het segment van de eerste transportband naar de tweede 
3 0 transportband goed verloopt^ dat wil seggen zonder dat otnknillen of 
omvoiawen van een randgedeelte van het segment plaatsvindt. 

Het doeX wordt in het algemeen bereikt door een werkwijze voor 
het transporteren van een vel, omvattende de volgende stappen: 
- het verplaatsen van het vel in een eerste richting onder 
35 toepassing van een eerste drager die in de eerste richting 

beweegbaar is en die in staat is om het vel door middel van een 
oppervlaktekracht vast te houden, waarbij een vasthoudgebled van het 
vel door de eerste drager wordt vastgehouden en een overpakgebied 
van het vel ten opzsichte van de eerste drager uitsteekt; 
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- het ovarbrengen van het vel van de eerste drager naar een tweede 
drage^r die in een tweede ricliting bewe$gfoaar is en die in staat is 
om liet vel door middel van een oppervlaktekracht vast te hoiadexi/ 
waarbij bet vel door de eerste drager in een overpakpositie wordt 

5 gebracht vraarin het volledige overpakgebied overlapt met de fcweede 
drager; en 

- het verplaatsen van het vel in de tweede richting onder toepassing 
van de tweede drager; 

waarbij gedurende de verplaansing van het vel in de eerste richting 

10 onder toepassing van geleidingsmiddelen geleiding plaatsvindt van 
een geleidingsgebied van het vel, dat ten minste een gedeelte van 
het overpakgebied van het vel omvat, wel3<:e geleiding wci^dt opgeheven 
wanneer het vel de overpakpositie heeft bereikt. 

Wanneer de werkwijze volgens de ohderhavige uitvinding wordt 

15 toegepast voor het vexrvaardigen van een kruisvezelbaan/ dan wordt 
volgens een belangrijk aspect van de onderhavige uitvinding een 
geleidingsgebied van de ^egraenten geleid wanneer de segmenten door 
de eerste transportband naar de overpakpositie worden gebracht. Het 
geleidingsgebied oravat ten minste een gedeelte van het overpakgebied 

20 van de segment en, dat ten opzichte van de eerste transportband uit- 
steekt. Wanneer de segment en de overpakpositie hebben bereikt, wordt 
de geleiding opgeheven, zodat de segment en op de tweede transport- 
band kunnen worden overgebracht * Door ten minste een gedeelte van 
het overpakgebied van de segmenten te geleiden wordt bereikt, dat 

25 dit gebied niet oirikmlt of omvouwt/ zodat de segmenten volledig vlak 
op de langsvesselbaan op de tweede transportband kunnen worden 
gelegd. Een voordellg gevolg hiervan is dat de kruisvezelbaem die op 
bajsis van de langsvezelbaan en de segmenten wordt gevoirmd, een 
regelmatige strucfcuui: heeft/ en in zijn geheel bruikbaar is voor 
3 0 verdere toepassingen. 

De onderhavige uitvinding zal nader worden toegelicht aan de 
hand van de hiemavolgende beschrijving van de uitvinding onder 
verwijzing naar de tekening, waarin gelijke verwijzingscijf ers 
35 gelijke of vergelijkbare onderdelen aanduiden, en waarins 

figuur 1 een zijaanzicht is van een langsdoorsnede in een eerste 
richting van een inrichting voor het vervaardigen van een kruis- 
vezelbaan volgens een voorkeursuitvoeringsvorm van de onderhavige 
uitvinding; 
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figuur 2 een zijaanzicht is van een langsdoorsnede in een tweed$ 
x-ichting van de in figuur 1 getoonde inriclxtixig; 

figuur 3 een bovenaanzicht is van een gedeelte van de in figuur l 
getoonde inrichting; 
5 figuur 4 een sctiematiscli bovenaanzicht is van een gedeelte van een 
geleidingsband van de in figuur l getoonde inrichting en een 
gedeelte van een afgesneden segment van een langsvezelbaan; en 
figuur 5 een alternatief toont voor detail A in figuur 2* 

10 Figuren 1-3 tonen verschillende aanzicliten van een inrichting 1 

voor h.et vervaardigen van een krnisvezelbaan 2 volgens een 
voorkeursuitvoeringsvorm van de onderhavige uitvinding. 

De Icruisvezelbaan 2 wordt vervaardigd op basis van twee langs- 
vezelbanen 3, 4- Omwille van de duideli jkheid zijti de langsvezel- 

15 banen 3, 4 alleen in figuren 1 en 2 getoond- De inrichting 1 ornvat 
een eerste tran^portband 10 voor het traixsporteren van een eerste 
langsvezelbaan 3 in een eerste richting en een tweede transportband 
20 voor het transporteren van een tweede langsvezelbaan 4 in een 
tweede richting. in het getoonde voorbeeld strekken de transport - 

20 banden 10/ 20 zich onder een hoek van 90* ten opzichte van elkaar 

\xit, hetgeen niet wegneemt, dat da transportbanden 10, 2 0 onder een 
andere hoek ten opzichte van elkaar georienteerd kunnen zijn. De 
tweede tran^portband 20 sluit aan op een zijkant van de eerste 
transportband 10 , 

25 Doorgaan© bevinden de langsvezelbanen 3^ 4 zich op rollen 31/ 

41/ die tijdens bedrijf van de Inrichting 1 worden geroteerd/ 
waarbij de langsvezelbanen 3/ 4 van de rollen 31, 41 worden af- 
g^wikkeld. Ten behoeve van het opnemen en roteren van de rollen 31, 
41 ornvat de inrichting 1 afwikkeleenheden 32, 42- Voorts omvat de 

30 inrichting 1 geleidingsinrichcingen 33, 43 voor het geleiden van de 
langsvezelbanen 3, 4 in de richting van de transportbanden 10, 20- 

De inrichting l omvat een snij-eenheid 50 met een mes 51 voor 
het afsnijden van segrtienten 5 van de eerste langsvezelbaan 3 die 
zich op de eerste transportband 10 bevindt- De eerste langsvezelbaan 

35 3 wordt onder het mes 51 doorbewogen, terwijl het mes 51 regelmatig 
wordt geactiveerd om de segmenten 5 van de eerste langsvezelbaan 3 
los te snijden. In figuur 3 zijn ter illustratie twee segmenten 5 
getoond, waarbij de segmenten 5 als doorzichtig zijn weergegeven, 
zodat bnderliggende gedeeltes van de inrichting i zichtbaar zijn. 
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Voigens een belangrijk aspect van de onderhavige nitvinding 
omvat de lixrichting 1 een geleidingsband 60 , c^ie zich parallel ten . 
opzichte van de eerste tran^portband lo uitstrelcti^ langs de zijkant: 
van de eerste transportband 10 waarop de tweede transportband 20 
5 aaiasluit, Een gedeelte van de geleidingsband 60 is in meer detail 
getoond in figuur 4, In figuur 4 is tevens een gedeelte van een 
segment 5 getoond, d^tt omwille van de duideli j kheid als doorzichtig 
is weergegeven. De geleidingsband 60 omvat een aantal in zijwaartse 
ricbting uitstekende delen 61, ter plaatse vraarvan de geleidingsband 

10 60 verbreed is. Een relatief smal deel van de geleidingsband 60 is 
in figuren 3 en 4 aangeduid door het verwijzingscij f er 62. 

De inrichting 1 omvat een derde transportband 70 ^ die zicH 
boven een gedeelte van de tweede transportband 20 uitstrekt, en die 
in de tweede richting beweegbaar is. Omwille van de duidelijkheid is 

15 de derde transportband 70 alleen in figuur 2 getoond- Verder omvat 
de inri editing 1 een lamineereenheid 80 voor bet onderling verbinden 
van de segmenten 5 en de ttweede langsvezelbaan. 4, 

Kieronder zal worden beschreven hoe het vervaardigingsproces 

20 van een kruisveixelbaan 2 verloopt wanneer gebruikt wordt gemaakt van 
de inrichting 1 voigens de onderbavige uitvinding* 

De eerste langsvezelbaan 3 wordt zodanig op de eerste 
transportband 10 gelegd^ dat sleoht een vasthoudgebied 34 van de 
eerste langsvezelbaan 3 door de eerste transportband 10 wordt onder- 

25 stetmd, en dat een overpakgebied 35 van de eerste langsvezelbaan 3 
ten opzichte van de zijkant van de eerate transportband 10 uit- 
steekt, Hetzelfde geldt voor de segmenten 5 die van de eerste langs- 
vezelbaan 3 worden afgesneden- 

De eerste langsvezelbaan 3 wordt ter plaatse van bet vasthoud- 

30 gebied 34 vastgebouden door de eerste transportband 10. In het 

getoonde voorbeeld omvat de eerste transportband 10 een veelvoud aan 
openingen 11, zodat de eerste transportband 10 in staat is om een 
zuigkracht op de eerste langsvezelbaan 3 uit te oefenen wanneer aan 
een onbedekte kant van de openingen 11 een onderdruk heerst • De 

35 segttiienten 5 worden op ve3:Helijkbare wijze ter plaatse van het vast- 
houdgebied 34 door de eerste transportband 10 vastgehouden , 

De eerste langsvezelbaan 3 wordt door de eerste transportband 
10 naar de snij-eenheid 50 bewogen, Ter plaatse van de snij-eenheid 
50 wordt door middel van het mes 51 steeds een segment S van de 

40 eerste langsvezelbaan 3 afgesneden. 
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w^nneer de afgesneden segmenten 5 vanaf de ^nij -eenheid 50 door 
de eerste transportband 10 verder worden getransporteerd, wordt ten 
Tuinste een gedeelte van bet overpakgebied 35 ondersteund door de 
geleidingsband 60. in het bijzonder wojrdt een gedeelte 3€ van het 
5 oveirpakgebied 35 van de segmenten 5, dat in een bewegingsrichting 
van de eerste transportiband 10 een voor^te gedeelfce 36 is, volledig 
ondersteund door een uitstekeixd deel 61 van de geleidingsband 60. De 
geleidingsband 60 Is ingericht am het overpakgebied 35 van de 
segmejiten 5 vast te lioudeii, bijvoorbeeld op basis van statlscshe 
10 elektrioiteit , 

Tijdens een beweging van een afgesneden segment 5 van de sni j - 
eenheid 5 0 naar een overdraclitsgebied 12 waarin Ixet segment 5 in bet 
verlengde van de tweede transportband 20 ligt^ beweegt de onder- 
steuningsband 60 met in hoofdzaak gelijke snellieid als de eerste 
15 transportband 10/ zodat het overpakgebied 35 van het segment 5 op de 
hierboven beschreven wljze ondersteund blijft* Wanueer het segment 5 
het overdrachtsgebied 12 heeft bereikt, wordt de eerste transport- 
band 10 stilgezet en kan het segment 5 naar de tweede transportband 
20 worden overgebracht * 
20 Terwijl het segment 5 nog door de eerste transportband 10 wordt 

vastgehotiden , beweegt de ondersteuningsband 60 verder, zodat het 
uitstekende deel 61 van de geleidingsband 60 onder het overpakgebied 
35 van het segment 5 vandaan beweegt, waarbij het oorepronkelijk 
door bet uitstekende deel 61 van de geleidingsband 60 ondersteunde 
25 Voorst e gedeelte 36 van het ovearpakgebied 35 van het segment 5 op de 
tweede langsvezelbaan 4 op de tweede transportband 20 terecht komt- 
Vervolgens wordt de door de eerste transportband 10 op het segment 5 
uitgeoefende zuigkracht opgeheven, zodat het segment 5 niet langer 
door de eerste transportband 10 wordt vastgehouden en met de tweede 
30 transportband 20 kan meebewegen. In het getoonde voorbeeld grijpt de 
tweede transportband 2 0 op overeenkomstige wi j ze als de eerste 
transportband 10 op het segment 5 aan. 

Tijdens de overgang van het segment 5 vaxi de eerste transport - 
band 10 naar de tweede transportband 20 wordt het segment 5 van 
35 bovenaf door de derde transportband 70 geleid. Teneinde in staat te 
zijn het segment 5 op de tweede langsvei^elbaan 4 te drukken, worden 
de tweede transportband 20 en de derde transportband 70 ten opzichte 
van elkaar bewogen, waarbij de tweede transportband 20 en de derde 
transportband 70 naar elkaar toe bewegen, totdat zich slechts een 
40 geringe af stand tussen genoemde transportbanden 20, 70 bevindt. Het 
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is mogelijk dat liierbij alleen de derde transportl^and 70 wordtr 
bewogen^ maa-r liet is l>dLj VQorbeeid ook mogelijk dat zowel de derde 
tran0portl:)and 70 als de tweode transportband 20 wordt bewogen- Een 
grotere af stand tussen de tweede transportband 20 en de dexde 
5 transportband 70 is gewenst wanneer bet segment 5 zich in bet 
overdrachtsgebied 12 bevindt en naar de tweede transportband 20 
overgaat, teneinde te voorkomen dat de overgang van bet segment 5 
van de eerste transportband 10 naar de tweede transportband. 20 wordt 
verhinderd • 

10 Het geheel van de tweede langsvezelbaan 4 en de daarop gelegde 

segment en 5 wordt door de tweede transportband 20 verder bewogen r 
waarna genoemd geheel in de lamineereenbeid 80 tot kruisvezelbaan 2 
wordt gevormd/ doordat in de laitiineereenbeid 80 de tweede langs- 
vezelbaan 4 en de daarop gelegde segttienten 5 definibief met elkaar 

15 verbonden worden- De kraisvezelbaan 2 wordt nit de lamineereenbeid 
80 via een geleldingsinricbting 55 naar een opwikkeleenheid 56 
bewogen. In de opwikkeleenheid 56 bevindt zich een rol 57 waar de 
kruisvezelbaan 2 op wordt gewikkeld- De rol 57 met de daarop 
gewlkkelde kruisvezelbaan 2 is een eindproduct dat op basis van de 

20 rol 31 met de daarop gewikkelde eerste langsvezelbaan 3 en de rol 41 
met de daarop gewikkelde tweede langsvezelbaan 4 wordt verkregen^ en 
dat vele toepassingen kent , 

De geleldingsband 60 speelt een belangrijke rol met betrelcking 

25 tot bet goed verlopen van de overgang van de segmenten 5 van de 
eerste transportband 10 naar de tweede transportband 20. Boor de 
toepassing van de geleldingsband 60 wordt gewaarborgd dat de 
segmenten 5 volledig vlak op de tweede langsve^selbaan 4 terecht 
komen* zonder de aanwezigbeid van de geleldingsband 60 is ar een 

30 reSle kans dat met name bet voorste gedeelte 3 6 van bet overpak- 
gebied 35 van de segmenten 5 omkrult, en dat de segmenten 5 niet 
volledig uitgestrekt op de tweede langsvezelbaan 4 worden geplaatst. 
In plaats daarvan kan bet otngekrulde gedeelte van de segmenten 5 
definitief worden omgevouwen wanneer genoemd gedeelte in de 

35 lamineeareenheid 80 stevig op de onderliggende tweede langsvezelbaan 
4 wordt gedrukt en met deze langsvezelbaan 4 wordt verbonden. 

Teneinde te waarborgen dat de geleldingsband 60 bet overgaan 
van de segmenten 5 van de eerste transportband 10 naar de tweede 
transportband 20 niet kan hinderen, is het van beTang dat een 

40 af stand tussen twee opeenvolgende uitstekende delen 61 van de 
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geleidingsband 60 groter is dan een af meting van de segmenten 5 in 
de eexrste xiohting. 

Met voordeel is de geleidingsband 60 ixigericht om te waarborgeu 
dat het overpakgebied 35 en het vasthoudgebxed 34 van da segmenten 5 
5 zich in lioofdzaak op een gelijk niveau uitstreKkenp Hiertoe is de 
geleidingsband 60 zodanig ten opzichte van de eerste fcransportband 
10 opgesteld, dat een dragend oppervlak van de geleidingsband 60 en 
een dragend oppe^rvlak 60 van de eerste transportband 10 asich in 
boofdzaak op gelijke hoogte bevinden, 

10 

Binnen het kader van de uitvinding bestaan er verschillende 
mogelijkheden voor de praktische uitvoering van de diverse 
onderdelen van de inrichting !• 

De eerste transportband 10, die dient voor het onderstennen en 
15 transporteren van de eerste langsve2:elbaan 3 en de afgesneden 

segmenten 5, kan zijn ingericht om met behulp van een ssuigkracbt de 
eerste langsvezelbaan 3 en de segtnenten 5 vast te bouden^ zoals 
reeds is bescbreven in het voorgaande. Dat neemt niet weg, dat de 
eerste transportband 10 kan sijn ingericht cm op een andere 
20 geschikte wijze de eerste langsvezelbaan 3 en de segmenten 5 vast te 
houden, waarbij in het algemeen de eerste transportband 10 is in- 
gericht om een aantrekkende 3cracbt uit te oefenen op ten minste een 
gedeelte van een onderoppervlak van de eerste langsvezelbaan 3 en de 
segmenten S. Op vergelijkbare wijze kan de tweede transportband 20, 
25 die dient voor het onderstennen van de tweede langsvezelbaan 4 en de 
daarop gelegde segmenten 5, zijn ingericht om op een andere wijze 
dan door middel van een auigkracht de langsvezelbaan 4 en de daarop 
gelegde segmenten B vast te houden. 

Ten minste €6tl van de eerste transportband 10 en de tweede 
30 transportband 20 Jean in t^ee of meer delen zijn verdeeld, waarbij 
kopse zijden van de delen op elkaar aansluiten, Zo kan de eerste 
transportband 10 bijvoorbeeld twee delen omvatten/ waarbij op elkaar 
aansluitende zijden van de delen zich ter hoogte van de snij-eenheid 
50 bevinden. Sen voordeel van de verdeling van de transportbanden 
35 10, 20 is dat de delen met verschillende snelheden kunnen bewegen- 
De geleidingsband $0 kan zijn uitgevoerd als een stalen band 
die in staat is om op basis van statische elektriciteit ten minste 
het voorste gedeelte 36 van het overpakgebied 3 5 van de segmenten 5 
vast te houden- Het is bijvoorbeeld ook mogelijk dat de geleidings- 
4 0 band 60 is uitgevoerd als een textielband met opstaande haren. In 
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plaats van een band 60 kunnen bijvocrbeeld ook beweegbaar opgesteld© 
auignappen worden toegepast voor het va^tbouden van ten minste een 
gedeelte van bet overpakgebied 35 van de segmenten 5. 

Het is niet noodzakelijk dat de inrichting 1 een lamineer- 
eenheid 80 onivat voor het onderlizig verbindeit van de tweede langs- 
vezelbaan 4 en de segmenten S. Het is bijvoorbeeld ook mogelijk dat 
een bovenoppervlak van de tweede langsvezelbaan 4 van een zelf - 
klevende lijmlaag is voorzien. in dat geval wordt een verbinding 
tussen de segmenten 5 en de tweede langsvezelbaan 4 tot atand 
gebracht sodra de segmen^ten 5 op de tweede langsvezelbaan 4 terecht 
kotnen. Het is dan niet nodig om een de^rde transportbaud 70 toe te 
passen om de segmenten 5 tegen de tweede langsvezelbaan 4 te 
drukken. In plaats daarvan zou het voldoende zijn om een rol of 
dergelijke toe te passen* 

voorts is het niet noodzakelijk dat de segmenten 5 vanaf de 
eerste transportband 10 direct op de tweede langsvezelbaan 4 worden 
geplaatst. Het is bijvoorbeeld ook mogelijk dat de segmenten 5 
direct op de tweede transportband 20 terecht komen, en dat de tweede 
langsvezelbaan 4 vervolgens van bovenaf op de segmenten 5 gelegd 
wordt , 

Het zal voor een deskundige duidelijk zijn dat de omvang van de 
onderhavige uitvinding niet is beperkt tot de in het voorgaande 
besproken voorbeelden, tnaar dat diverse wijzigingen en modificaties 
25 daarvan mogelijk zijn zonder af te wijken van de omvang van de 
uitvinding zoals gedefinieerd in de aangehechte conclusies. 

In het voorgaande is de uitvinding beschreven in de context van 
het vervaardigen van een kruisvezelbaan 2. Dat neemt niet wegy dat 
de uitvinding ook op andere gebieden toepasbaar is. In ieder geval 
30 biedt de uitvinding een bruikbare oplossing in situaties waarin een 
vel achtereenvolgens door twee verschillende dragers dient te worden 
verplaatst, waarbij het vel ten behoeve van de cvergang van een 
eerste van de dragers naar een tweede van de drager^ ten opzichte 
van de eerste van de dragers uitsteekt, en waarbij het uitstekende 
35 gedeelte van het vel omkrult of doorhangt, waardoor het vel niet 
volledig uitgestrekt op de tweede van de dragers terechtkomt- 

Volgens de onderhavige uitvinding zijn geleidingsmiddelen zoals 
een geleidingsband 60 verschaft om gedurende de tijd dat het vel 
door de eerste transportband 10 naar het overdrachtsgebied 12 wordt 
40 getransporteerd, ten minste een gedeelte 36 van het uitstekende 
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overpakgebied 35 van het vel te geleiden- De geleidende functie van 
de geleidiugsmiddelen kan worden gerealiseerd door de gelelding^- 
middelen zodaixig ten opzichte van de eerrste transportband 10 op te 
stellen, dat deze in staat zijn genoetnd gedeelte 36 van hefc ovexrpak- 
5 gebied 35 van het vel te ondersteunen. Binixen het kader van de 

onderhavige -uitvinding zijn altematieven vooar de geleidingsmiddlelen 
denkbaar, bijvoorbeeld geleidingstniddelen die sijn ingerictit cm het 
gedeelte 36 van liet overpakgebied 35 van het vel van bovenaf vast te 
liouden . 

10 

In het voorgaande is een inriclitixig 1 vocr het vervaardigen van 
een kruisvezelbaan 2 beschreven, die een eerste transportband 10 en 
een tweede transportband 20 omvat. De transporrtbanden 10/ 20 zijn in 
twee verschillende ricbtingen georiSnteerd, waarbij de tweede 

15 transportband 20 aansluit op een zijkant van de eerste transportband 
10. Tijdens bedrijf van de inrichting 1 transporteert de eerste 
transportband 10 langsvezelbaansegmenten 5, die in een overdracbts- 
gebied 12 naar de tweede transportband 20 ovesrgaan- 

Tijdens het transport door de eerste tra^asportband 10 steekt 

20 een overpakgebied 35 van de langsveselbaansegmenten 5 ten opzichte 
van de zijkant van de eerste transportband 10 uit, De inrichting 
omvat een geleidingsband 60 voor het ondersteunen van een gedeelte 
36 van dit overpakgebied 35, teneinde te waarborgen dat de langs- 
vezelbaansegmenten 5 in bet overdrachtsgebied 12 volledig uit- 

25 gestrekt op de tweede transportband 20 kttnnen worden overgedragen . 

Volgens een belangrijk aspect van de onderhavige uitvinding 
otnvat de geleidingsinrichting 33 voor het; geleiden van de eerste 
lang^vezelbaan 3 op een posit ie tuseen de afwikkelrol 31 en de 

3 0 eerste transportband 10 een beweegbaar opge^teld geleidingsorgaan 37 
met twee roteerbaar opgestelde geleidingsrollen 38, alsmede een 
frame 39 voor het onderstexmen en geleiden van het geleidingsorgaan 
37, In het getoonde voorbeeld is het geleidingsorgaan 37 in een 
horizontale richting verplaatsbaar . 

35 De geleidingsinrichting 33 oravat tevens bestXiringsmiddelen 

(niet getoond) voor het bepalen en instellen van een positie van. het 
geleidingsorgaan 37 ten opzichte van het frame 39, Hierbij geldt als 
uitgangspunt/ dat. de spanning in de eerste langsvezelbaan 3 op een 
bepaald minimaal niveau dient te blijven. De besturingstniddelen zijn 

40 enerzijds ingericht om de spanning in de eerste langsvezelbaan 3 te 
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tueten, en anderzijde om op basis van een vergelijking tussen een 
gemeten waarde voor de spanning en een v^reiste minirnale waarde voor 
de spanning verplaatsingsraiddelen (niet getoond) aan te sturen/ die 
^ijn ingericht: om een verplaatsing van Het geleidingsorgaan 37 ten 
5 opzsichte van h$it frame 39 te bev?erkstelligen. In een praktische 

uitvoeringsvorm oiuvatten de verplaataingsmiddelen bijvoorbeeld een 
elektiiromotor • 

Vanx^rege het feit dat het geleidingsorgaan 37 van de geleidings- 
inrichting 33 in horiz:ontale richting verplaatsbaar is, is het 

10 tnogelijk om eventuele verschillen in snelheid van de eerste langs- 
vezelbaan 3 in de nabijheid van de afwikkelrol 31 en op de eerste 
transportband 10 te corrrpenseren. Door de spanning in de aerate 
langsvezelbaan 3 op een bepaald niveau te houdeu/ wordt voorkomen 
dat de eerste langsvezelbaan 3 gaat doorhangen, hetgeen bijvoorbeeld 

IS in het traject tussen de afwikkelrol 31 en de geleidingsixirichting 
33 gebeurt wanneer het geleidingsorgaan 37 een vaste posit ie zon 
hebben en wanneer de snelheid van de eerste langsvezelbaan 3 bij de 
afwikkelrol 31 hoger zou sijn dan op de eeriSte transportband 10 • 
Tevens wordt door de toepassing van de geleidingsinarichting 33 

20 voorkomen dat het afwikkelen van de eerste langsvezielbaan 3 van de 
afwikkelrol 31 luoet stoppen wanneer op de eerste transportband 10 
een segment 5 van de eerste langsvezelbaan 3 wordt afgesneden en de 
eerste langsvezelbaan 3 dientengevolge niet beweegt, en weer tnoet 
starten wanneer de eerste langsvezelbaan 3 over de lengte van een 

25 segment 5 verder op de eerste transportband 10 beweegt ten behoeve 
van het afsnijden van een volgend segment 5. In plaats daarvan kan 
de afwikkelrol 31 continu roteren met een min of meer constante 
snelheid p 

Een belangrijke eigensc^hap van de getoonde geleidings inrichting 
30 33 is dat deze taitsluitend met een kant van de eerste langsvezelbaan 
3 contact maakt, terwijl een andere kant van de eerste langsve:2el- 
baan 3 vrij van contact blijft. De eerste langsvezelbaan 3 vormt als 
bet ware een lus om het geleidings or gaan 37 heen, waarbij beide 
geleidingsrollen 38 de eerste langsvezelbaan 3 aan een binnenzijde 
35 van de lu© raken- 

Alles wat In het voorgaande is opgemerkt t&x aanzien van de 
construct ie van de geleidingsinrichting 33 voor het geleiden van de 
eerste langsvezelbaan 3 op een posit ie tussen de afwikkelrol 31 en 
de eerste transportband 10 geldt op vergelijkbare wijze voor de 
40 overige geleidingsiurichtingen 43, BS van de inrichting 1^ te weten 
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de geleidingsinrichting 43 voor het geleiden van de tweede langs- 
veselbaan 4 op een positie tns^en de afwikkelxrol 41 en de tweede 
transporfcband 20 en de geleidingsinrichting 55 voor het geleiden van 
de kruisvezelbaan 2 op een po$itie tussen de tweede transportband 20 
5 en de opwikkelrol 57. 

Ten gevolge van het felt dat een kant van de tweede langsvezel- 
baan 4 vrij van contact blijft, is het bijvoorbeeld itiogelijk om de 
tweede langsvezelbaan 4 in de nabijheid van de afwikkelrol 41 van 
een lijmlaag te voorzien* Het aanbrengen van 11 jm op de tweede 
XO langsvezelbaan 4 is een vooirdelige opfcie, omdat hierdoor de 

lamineereenheid 80 voor het verbinden. van afgesneden segmenten 5 van 
de eerste langsvezelbaan 3 en de tweede langsvezelbaan 4 achterwege 
kan blijven. Het feit dat de geleidingsinrichting 43 het tnogelijk 
maakt dat de afwikkelrol 41 met een min of meer constant e snelheid 
15 roteert^ leidt er toe dat de lijm gelijkmatig op de tweede langs- 
vezselbaan 4 kan worden aangebracht. 

In figuur 5 is schematisch een lijminrichting 8S getoond, die 
nabij de afwikkeleenheid 42 Is opgesteld. De lijminrichting 85 otovat 
een lijmrol B€ voor het geleiden van de tweede langsvezelbaan 4 en 
20 een lijmspuit 87 voor het aanbrengen van de lijm op de deze langs- 
vezelbaan 4. Bij voorkeur is een centrale as van de lijmrol 86 
bevestiigd aan een frame 45 van de afwikkeleenheid 42/ zoals getoond 
in figuur 5. De tweede langsvezelbaan 4 is tussen de lijrarol 86 en 
de lijmspuit 87 doorgevoerd, zodat deze tijdens een beweging van de 
25 afwikkelrol 41 aan een zijde door de lijinrol 86 wordt onderstetmd en 
aan een andere zijde van lijm wordt vooirzien, Het spreekt voor zich 
dat lijm^puit 87 zodanig is vormgegeven dat ten minste een 
substantieel gedeelte van de breedte van de tweede langsvezelbaan 4 
door de lijmspuit 87 wordt besfcreken. In een alternatieve uit- 
30 voeringsvorm is de lijmspuit 87 beweegbaar opgesteld. 

T??anneer de segmenten 5 van de eerste langsvezelbaan 3 door 
middel van lijm met de tweede langsvezelbaan 4 worden verbonden, 
wordt een kruisvezelbaan 2 verkregen met betere mechanische 
eigenschappen dan wanneer de segmenten 5 van de eerste langsvezel- 
35 baan 3 door middel van lamineren met de tweede langsvezelbaan 4 

worden verbonden. Bij het lamineren worden thermoplastische lijmen 
coegepast, terwijl bij het lijmen reactieve lijmen worden toegepast, 
die in staat zijn om een sterkere verbinding tot stand te brengen en 
die een hogere tetnperatuurbestendigheid hebben. Daarbij biedt de 
40 toepassing van lijm betere mogelijkheden om de eigenschappen van de 
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te vervaardigen kruisvezelbaan 2 op bet eindgebruik ervan af te 
stetnmen . 

De fcoepassing van de geleiding^inrichting 33 met het 
verplaatsbaar opge^telde geleidingsorgaaii 37 is niet beperkt tot het 
S geleiden van langsvezelbanen 3, 4 of kruisvezelbanen 2, Afbankelijk 
van de toepassing kan het geleidingsorgaatx 33 in een andere richting 
dan de horizontale richting verplaatsbaar zijn, bijvoorbeeld in een 
verticale richting- In een dergelijk geval dienen echter maatragelen 
te worden genomen ora de invloed van het gewicht van het geleidings- 
IQ orgaan 37 op de spanning in de te geleiden baan te elitnineren. 

Het is niet noodzakelijk dat bet geleidingsorgaan 37 van de 
geleidingsinrichting 33 twee geleidingsrollen 3S omvat; het aantal 
geleidingsrollen 38 kan ook 66n of meer dan twee zijn. 
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CONGLUSIES 



Werkwljze voor het transport eren van eeu vel (S) , onivattende de 
volgende stappens 

- liet verplaatsen van het vel (5) in een eerete richting onder 
toepassing van een eer^te drager (10) die in die eerste richting 

5 beweegbaar is en die in staat is om het vel (5) door middel van een 
oppervlaktekracht vast te houden, waarbij een vasthoudgebied (34) 
van het vel {5} door de eerste drager (10) wordt vastgehouden en een 
overpakgebied (35) van het vel (5) ten opzichte van de eerste drager 
(10) uitsteekt; 

10 - het overbrengeix van het vel (5) van de eerste drager (10) naar een 
tweede drager (20) die in een tweede richting beweegbaar is en die 
in staat is om het vel (5) door middel van een oppervlaktekracht 
vast te houden, waarbij het vel (5) door de eerste drager (10) in 
een overpakpositie wordt gebracht waarin het volledige overpakgebied 

15 (35) overlapt met de tweede drager (20) ? en 

- het verplaatsen van het vel (5) in de tweede richting onder 
toepassing van da tweede drager (20) ? 

waarbij gedurexide de verplaatsing van het vel (5) in de eerste 
richting onder toepassing van geleidingsmiddelen (60) geleiding 
20 plaatsvindt -van een geleidingsgebied (36) van het vel (5) , dat ten 
minste een gedeelte van het overpakgebied (35) van het vel (5) 
oravat, welke geleiding wordt opgeheven v^aimeer het vel (5) de 
overpakpositie heeft bereikt. 

25 2. Werkwijze volgens conclusie 1, waarbij de geleidingsmiddelen 

(60) in staat zijn om het geleidingsgebied (30) van het vel (5) door 
• middel van een oppervlaktekracht vast te houden, 

3. Werkwijze volgens conclusie 1 of 2, waarbij de geleidings- 

3 0 middelen (60) zijn ingericht om te waarborgen dat het geleidings- 
gebied (3^) van het vel (5) en heb vasthoudgebied (34) van bet vel 
(5) zich in hcofdzaak op een gelijk niveau uitstrekken. 

4. Werkwijze volgens een willekeurige der conclusies 1-3, waarbij 
35 de geleidingsmiddelen (60) in de eerste richting beweegbaar zijn. 
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5. Werkwijze volgens conclusie 4, waarbij gednrencie de tijd dat 
geleiding van het geieidiugsgebied (36) van het vel (5) plaatsvixidt 
een snelheid waarmee de geleiding stniddelen (60) word^n bewogan in 
hoofdzaak gelxjk is aan een snelbeid waarmee de eerste drager (10) 

S wordt bewogen. 

6. Werkwij2:e volgens conclusie 4 of 5, waarbij list opheffen van de 
geleiding van liet geleidingsgebied (36) van het vel (5) plaatsvindt 
door een snellieidsverschil tussen de geleidingsmiddelen (60) en de 

10 eerste drager (10) te realiseren* 

7. Werkwijze volgens een willekeurige der conolnsies 1-6, waarbij 
het geleidingsgebied een gedeelte van het oveirpakgebied (3B) van het 
vel (S) omvat, dat in genoemde richting een voor$te gedeelte (36) 

15 is . 

8p Inrichtlng (1) voor het uitvoeren van een werkwijze volgens een 
willekeurige der conclusies 1-7, omvattende: 

- een beweegbare eerste drager (10) die is ingericht cm vellen (5) 
20 in een eerste richting te verplaatsen en door middel van een 

oppervlaktekracht vast te houden; 

- een beweegbare tweede drager (20) die is ingericht om vellen (5) 
in een tweede richting te verplaatsen en door middel van een 
oppervlaktekracht vast te houden, waarbij de eerste drager (10) en 

25 de tweede drager (20) ter plaatse van een overdrachtsgebied (12) 
nauw op elkaar aanslniten; en 

- geleidingsmiddelen {60) voor het tot in het overdrachtsgebied (12) 
geleiden van een gedeelte (36) van vellen (5) die door de eerste 
drager (10) worden vastgehouden - 

30 

9. Inrichting (1) volgens conclusie 8, waarbij de geleidings- 
middelen {60) zijn ingericht om vellen (S) door middel van een 
oppervlaktekracht vast te houden- 

35 10. Inrichtlng (1) volgens conclusie 8 of 9; waarbij contact- 

gebieden van de eerste drager (10) en contactgebieden (61) van de 
geleidingsmiddelen (60) , die zijn ingericht om in contact te komen 
met de vellen (5), zich op een in hoofdzaak gelijk niveau bevinden* 
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11, Inrichting {!) volgeng een willekeurxge der conclusies 8-10, 
waaarbij d.e geleidingsmiddel^n. (60) in de eer;Ste richting beweegbaar 

5 12. lnr±chting (l) volgens conclueie 11, waarbij de geleidixigs-- 
middelen een eindloae traneporfcbarxd (60) oravafcten, 

13* Inrichting (i) volgens conclu^ie 12, waarbij de transportband 
(60) ten minste twee verschillende typen gebieden onivat, waarbij ter 
10 plaatse van een type gebied (61) een dwarsafmeting van de transport- 
band (60) aaders is dan ter plaatse van een ander type gebied (62) • 

14, Inrichting (1) volgens een willekeurxge der conclusies 8-13, 
voorts omvattende een frame (45) voor het opnemen van een afwikkel- 
15 rol (41) met een baan (4) die bestemd is om de vellen (5) te 

ontvangen en met de vellen (5) te worden verbonden; en een lijia- 
inrlchting (85) voor het aanbrengen van lijm op de baan (4) , 

IS* Inrichting (1) volgene conclusie 14^ waarbij de lijtninrichtlng 
20 (85) nabij het frame (45) voor hefc opnemen van de afwikkelrol (41) 
is opgesteld. 

16* Geleidings inrichting (33, 43, 55) voor het geleiden van een 
baan (2, 3, 4), omvattende een frame (39) en een geleidings orgaan 
25 (37) dat bestemd is om in contact te komen met de baan (2, 3, 4), 
waarbij het geleidingsorgaan (37) ten opzichte van het frame (39) 
verplaatsbaar is. 

17- Geleidingsinrichting (33, 43/ 55) volgens conclusie 16, waarbij 
30 bet geleidingsorgaan (37) is ingericht om uitsl-uitend met een zijde 
van de baan {2, 2, 4) in contact te komen. 

18. Geleidingsinrichting (33, 43, 55) volgens conclusie 16 of 17, 
waarbij het geleidingsorgaan (37) in SSn richting volgens een in 
35 hoofdaaak rechte lijn ten opzichte van het frame (3^) verplaatsbaar 
is/ waarbij genoemde ene richting bij voorkeur een horizontale 
richting is- 
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19. Geleidingsinrichting . (33, 43, 55) volgens een willekeurige der 
conclusies 16-18/ voorts omvattende verplaatsingsmiddelen voor het 
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verplaatsen van het geleidingsorgaan (3 7) ten opzichte van het frame 
(3 9) ; en bestnringsmiddelen vQor het bepalexi van de posit ie van het 
geleidingsorgaan (37) ten opzichte van het frame (39) en het aan- 
sturen van de verplaatsingstniddelen; waarbij de verplaat sings - 
5 middelen bij voorkeur ©en elektroinotor omvatten. 

20* Geleidingsinrichting (33, 43/ 55) volgens een willeke-urige der 
conclusies 16-19 , waarbij het geleidingsorgaan (37) ten minste SSn 
roteexbaar opgestelde geleidingsrol (38) omvat* 

21- Inrichting (1) volgens een "willekeurige der conclusies 8-15, 
omvattende ten minste 66-n geleidingsinrichting (33, 43 y 55) volgens 
een willekeurige der conclusies 16-20- 
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